Pravidla ACES WWII 2015

§ 1. R/C Air Combat

1.1 O R/C Airkombatu

Soutéz R/C aircombat byla navrzena k oziveni atmosféry vzduSnych boji druhé svétové valky
v historickych souvislostech zabavnou formou, jako bezpecna, maketova soutéz pfitazliva pro
divaky a podnétna pro soutézici.
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§ 1.2 VSeobecna pravidla
Veskera FAl pravidla zastitujici R/C pilota, jeho model i nacini jsou zavazna pro tuto soutéz
s vyjimkami uvedenymi zde. U&astnik je pIné zodpovédny za letovou zptisobilost modelu
pouzitého v soutézi. Organizator a hlavni rozhod¢i jsou zodpovédni za pravidelny dohled
v prubéhu zavodu.

§ 1.3 Bezpecnost
Bezpecnostni hledisko ma nejvyssi prioritu ! Jakékoliv jednani posouzené hlavnim rozhod¢im
nebo organizatorem jako nebezpeéné povede k okamzitému vyloueni soutéziciho ze zavodu.
Kazdy soutezici jehoz schopnosti nejsou znamy organizatoriim soutéze mize byt vyzvan ke
zkuSebnimu letu k ovéfeni, Ze je schopen pilotovat 1/12 polomaketu.

§ 2. Misto zavodu

§ 2.1 Schema
Obrazek 1 nize ukazuje doprucené usporadani letisté vhodného pro soutéz aircombatu. ,Safety
line* musi byt vytyCena a dodrzovana v bezpe¢né vzdalenosti od ,Pilot line* Pokud prostor dovoli,
organizator muze vyuzit maximalni dosazitelné vzdalenosti mezi letovou zénou a bezpe¢nostnim
plotem. Doporu¢ené vzdalenosti ukazuje obrazek nize.
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2.2.1 Letova zéna

Letova zo6na je vzdy za ,Safety line®. Jakykoliv model ktery skonci za pfistavaci zénou nesmi byt
pfinesen v prabéhu souboje. Z pfistavaci zony nesmi byt pfinesen dokud ostatni modely
neodstartu;ji.

2.2.2 Pristavaci zéna
Pfistavaci zona musi byt jasné definovana organizatorem. Pouze model pfistavsi v této zoéné smi
byt odnesen a smi se pokusit o opakovany start.

2.2.3 Safety line

Safety line je rovnobézna s ,Pilot line* a vzadlena od ni 5-10 metri. Modely nemaji dovoleno létat
blize pilotim nez definuje ,Safety line“. Jakykoliv model pfekroci ,Safety line® bude podléhat
pravidlim pro penalizace a diskvalifikace ktera plati od oficialniho zahajeni soutéze
organizatorem do jejiho ukonceni. Toto zahruje veskeré lety bez ohledu na jejich divod.

2.3 Startovni pozice a pfipravna zéna

Oblast pro startovni pozice by mél umozrovat vzdalenost 3-5 metrli mezi jednotlivymi piloty.
PFipravné zéna by méla byt orientovana rovnobé&zné a umisténa 10 metrd za startovnimi
pozicemi. VSichni piloti a jejich pomocnici by méli startovat za ,Pilot line®

Na malych letistich mize byt vyuzita ,Safety line“ i jako ,Pilot line*

2.4 Publikum

Publikum by mélo byt udrzovano v bezpecné vzdalenosti (nejméné 40-60m) od ,Safety line* nebo
ma byt chranéno bezpecnostnimi prostfedky (sité apod.). Oblast zabezpecena bezpe&nostnimi
prvky je definovana jako oblast kde prostfedek (sit) zacina, kde koné&i a vzdalenost adekvatni
vySce zabrany. To znamena, Ze pro zabranu vySe 3m je bezpecna oblast méfena od zabrany do
vzdalenosti 3 metrli za nim. Navic prvni metr za zadbranou se nepovazuje za bezpecny.

Veskeré oblasti uvnitf vzdalenosti od ,Safety line” by mély byt oddéleny pro lidi bez ochrany

hlavy.

2.5 Prvni pomoc
Na misté zavodu ma byt vyznaeno misto prvni pomoci. Na tomto misté maji byt k dispozici
prostfedky prvni pomoci dostupné k okamzitému pouziti v pfipadé urazu.



§ 3. Vybaveni

§ 3.1 Model
Model musi byt maketou nebo polomaketou vale€ného letounu postaveného mezi roky 1935 a
1945. Predlohou m(ze byt jen letoun s motorem o vzletovém vykonu vy$$im nez 500hp.
Méfitko je 1:12. Rozpéti a délka trupu se mohou odliSovat nejvice o +/- 5% od rozméru
vychazejiciho z méfitka. Délka trupu se méfi od nabézné hrany po zadni hranu trupu, pfipadné k
zadni hrané vrtule (vrtuli) jsou-li néjaké.
Veskeré ostatni rozmeéry se mohou lisit maximalné 2cm vici méfitku.
Pomérna tloustka kFidla musi byt 10% a vice méfeno v nejtlustSim misté tétivy.
Zadné vyénivajici prvky se nesmi nachazet na nabézné hrané kfidla, vy$kovky a smérovky.
Jakykoliv druh trhacu stuh je povolen pouze v maximalni délce 297mm od boku trupu (u
vicemotorovych modeld od boku krytu motoru) smérem ke konci kfidla. (délka stranky DIN A4)
KFidlo, €elni pohled: Pokud pfedioha, pfekreslena v méfitku 1:12 ma vétsi odchylku/zlom nez
20mm od osy, kfidlo musi byt zhotoveno tak aby vypadalo stejné jako original.
Kfidlo, horni pohled: Pokud ma obrys kfidla pfedlohy pfekreslené v méfitku 1:12 vétSi odchylku
od osy (spojnice) nez 20mm, model musi byt zhotoven tak aby vypadal podobné jako original za
uziti vhodné zmény uhld v oblasti nabézné ¢i odtokove hrany. Obrys kfidla stale musi splfiovat
pravidlo o maximalni odchylce 20mm od pfedlohy v méfitku.
Model musi vypadat podobné jako pfedloha v€etné kamuflazi a znakd.
Soutezici by mél pfinést tfipohledovy nacrt pfedlohy minimalné v méfitku 1:72 k dolozeni, ze
model odpovida povolenym odchylkam.
Soutezici nemusi byt stavitelem modelu.

§ 3.2 Motor

Veskeré spalovaci motory musi uzivat ovliadany karburator. Karburator musi byt pouzit bez uprav
zvySujicih vykon. Veskeré motory musi pouzivat tlumi¢. Maximalni délka tlumice je 140mm.
Zadné svody ani ladéné vyfuky nejsou povoleny. Tlumi& musi pfiléhat pfimo na hlavu motoru,
Zadné propojovaci €i prodluzujici prvky nejsou pfipustné.

Jedina vyjimka jsou tovarni tlumice pro 2,5 a 3,5 MVVS motory.

Jediné pfipustné prodluzovaci prvky slouzi k vyvedeni spalin z tlumi¢e mimo trup.

Soutezici musi byt schopen zhasnout motor ve vzduchu nezavisle na poloze modelu.

Motory pouzité v dmychadlech sméji pouzivat ladéné tlumice, ostatni nikoliv.

§ 3.3 Velikost motoru

Pokud méla pfedloha rozpéti nejméné 12 metrd a model ma rozpéti nejméné 1 metr pek model
muze pouzit dvoudoby motor o zdvihomém objemu 3,5 cm3 nebo &tyfdoby do zdvihového
objemu 5cm3

Pokud méla predloha rozpéti vétsi nez 12m a zaroven nosnou plochu kfidla vétsi nez 25m2 a
model ma rozpéti vétSi nez 1m, model mlze pouzit dvoudoby motor o zdvihovém objemu 4cm3.
Ostatni modely musi pouzit motor o zdvihovém objemu 2,5cm3

Vicemotorové modely mohou pouzit motory o zdvihovém objemu 2,5cm3, model vS§ak musi mit
stejny pocet motor( jako pfedloha.

Modely vabavené jednim dmychadlem mohou pouzivat motor o zdvihovém objemu 4cm3
Pokud méla predloha vice vrtuli na riznych mistech, pak model musi mit stejny po¢et motord a
vrtuli.

Elektromotory mohou byt pouzity, ale v souladu s 3.4 E



§ 3.4 Spalovaci motor, vykon, vrtule a hmotnost modelu

Nasleduci tabulka definuje maximalni pfipustné parametry motoru (otacky), pouzité vrtule a
pfipustné hmotnosti modell. Maximalni pfipustnou vrtuli definuje soucet priméru a stoupani

v palcich.
min. (dry) weight

Engine class IC-Engine rpm | propsum (without fuel) max. weight
-.10 500g 15009

-.15 17.000 12 700g 1500g

- .21 15.500 13 900g 1500g

-.25 15.500 14 1000g 1500g

-.25 single ducted fan 700g 15009

-.30 4-stroke 13.000 15 900g 1500g
Multi-engine models 1200g 1700g

3.4 E Elektromotory, vykon, vrtule a hmotnost modelu
Elektromotory moho byt pouzity k nahrazeni spalovacich motor(i popsanych v predeslé stati.
Pro jakykoliv model pohanény elektromotorem musi byt v pfipadé nahlé nouze mozné rychle
odpojit baterii bez pouziti naradi, ¢i zasadni demontaze modelu.
Veskeré elektro-sestavy musi byt vhodné pro minimalni délku letu 450sec s plnym plynem

v souboji (Pilot obdrzi penalizaci: 0 plusovych bodu v kole kde bylo zjiSténo ze vyuziva pfilis

mnoho vykonu)

Dodavana energie je omezena parametrem Wh (Watthodina)

Veskeré elektro-sestavy budou omezeny maximalnimi otackami a stoupanim vrtule.

Tato ,prop-strem-sum*® (PSS) pomuze omezit maximalni rychlost modelu.
PSS ,prop-stream-sum® se vypocita jako nasobek maximalnich otaCek a stoupani vrtule

v palcich.
max. prop
Engine class max Wh Diameter PSS min weight max weight

-.10 30 Wh 9 inch 72.000 500g 1500g
-.15 40 Wh 9 inch 72.000 700g 1500g
-.21 50 Wh 10 inch 72.000 900g 1500g
-.25 67 Wh 11 inch 72.000 1100g 1500g
-.25 Single ducted fan 700g 1500g

Twin with two .10

E-engine setups 2x 30 Wh 9inch 72.000 1000g 1700g

Twin with two .15

E-engine setups 2x 40 Wh 9 inch 72.000 1200g 1700g

Power and weight 1x.10 and
all other Multi- according E-setup- | 3x.10 is 1x.15is 3x.15is
engine models table on top possible possible impossible

3.4.1 Otacky motoru a jejich méreni
MéFeni otaCek muze byt provedeno na zakladé uvazeni hlavniho rozhod¢&iho nebo organizatora.
Veskera méfeni otaCek by méla byt provedena pfed startem kola béhem pfipravy nebo

v pfipravném case.

Mefeni se provadi pfi plném plynu s nastavenim jehly pouZitém v soutézi.
Méfici autorita by mé&la mit pfistup k motoru, modelu a vysilaci.
Je zodpovédnosti soutéZiciho aby motor splfioval limity ovéfované méfidlem organizatora.




§ 3.4.2 Motor s otackami pres limit
Pilot je povinnen zajistit, Ze model pfipraveny k letu nepfesahuje ota¢kami maximalni hodnotu
povolenou pravidly.
Pokud model pfesahne maximalni povolené otacky o 100rpm a vice, bude pilotovi udélena
jednorazova penalizace -50 bodu zapsanych do kolonky pro vyhybani se souboji na jeho
skorkarté.
Je tfeba provést na motoru takova opatieni ktera povedou ke sniZzeni otaCek na povolené
hodnoty pfed startem.
Jakmile bylo provedeno méfeni otacek, soutezici neni opravnén provadét upravy nastaveni bez
souhlasu rozhod¢iho.

§ 3.4.3 Vrtule — homologace
Mohou byt pouzity pouze vrtule komeréné dostupné v zemi pofadajici zavod.
Komerc¢né dostupné je minéno jako vrtule béZné dostupné v hobby prodejnach.
Veskeré vrtule pouzité na modelu musi byt pouzivany ve smyslu jejich ucely z divodu

bezpecnosti (uziti elektro nebo slow flyer vrtuli na spalovacim motoru je zakazano).

§ 3.6 Stuha
Stuha je 12 +/- 0,5 metr dlouha z jednoho kusu a 10-15mm Siroka.
Materal by mél byt vhodny pro jasné rozeznani sekli a meél by odolavat vihkosti.
Stuha je adekvatné oznacgena na obou koncich zhruba 0,5m
Oznaceni stuhy musi byt na ocasu modelu viditelné az k ocasu.

§ 3.7 Helma

Kazda osoba pohybujici se pfed zénou pro publikum musi mit na hlavé hlemu.
Helma by méla kryt vrch hlavy aby mohla €eli pfimému zasahu modelem.

§ 3.8 Vysilaé
Dosah vysilade kazdého Udastnika miize byt kontrolovan pred soutézi. Uastnik je odpovédny za
fadnou funkci svého vysilace.

§ 3.9 Systémy stabilizace letu
Zadné elektronické stabilizatory letu nejsou pfipustné.

§ 4. Soutéz

§ 4.1 Usporadani
Kazdy soboj sestava nejméné ze dvou, nejvice vSak ze sedmi pilotl ktefi leti kazdy proti
kazdému.
Soutéznim kolem se nazyva situace kdy kazdy pilot odleti pfesné jeden souboj.
V pfistim kole je sestava rozlosovana tak aby se umoznila co nejvétSi mozna variabilita pilotd
leticich proti sobé. Po€et soutéZnich kol je na rozhodnuti organizatora, ale musi byt sdélen
v pozvance na soutéz. DoporuCeny pocet soutéznich kol je 3. Soutéz je zavrSena finalovym
soubojem ktery se leti po odlétani vSech kol. Finalového souboje se u¢astni sedm pilotd
s nejvysSSim skore ze zakladnich kol. Pilot ktery ma po finadlovém letu nejvice bodu vyhral.



4.2 Souboje
Souboj se déli na tfi ¢asti: Pfiprava, pohotovost a letova ¢ast.

4.2.1 Priprava

Délka pfipravné ¢asti je uréena organizatorem, ale na menSich soutéZich je doporuc¢eno urcit
7min. Hlavnim rozhod€&im je ohlaSeno trojitym hvizdem na piStalku a vétou ,7 minut na pfipravu®.
Béhem této periody je mozné uskutecnit zkuSebni let. 30s pfed koncem pfipravného ¢asu hlavni
rozhod&i ohlasi dvojitym hvizdem na piStalku a vétou ,30 sekund do konce pfipravného €asu®

V pfipravném Case je obvyklé provadét méfeni otacek.

4.2.2 Pohotovost

Pohotovost nasleduje pfimo po &asti ,pfiprava“ a je ohlaSena hlavnim rozhd¢im slovy
~pohotovost®. BEhem pohotovosti se piloti i pomocnici postavi na pohotovostni linii. VeSkeré
vybaveni musi zdstat na misté startovniho prostoru a motory nesmi bézet. Pohotovost mlze mit
riznou délku dle rozhodnuti hlavniho rozhodg¢iho.

4.2.3 Letova East

Letova €ast za€ina jednim dlouhym hvizdem piStalky hlavniho rozhodc¢iho. Piloti a jejich
pomocnici mohou timto okamzikem vyrazit k modeldm a vzlétnout. Letova ¢ast konci ve chvili
kdy hlavni rozhod¢i da signal jednim dlouhym hvizdem na piStalku. Nasledné piloti mohou volné
létat v prostoru za ,Safety line“ a nalétavat na pfistani dle vlastniho uvazeni. Jakmile vSechny
modely pfistanou, mlze byt zahajena dalsi pfipravna ¢ast.

4.3 Pomocnici

Kazdy ucastnik miaze mit pomocnika. Pouze jeden pomocnik na pilota a model mize stat na
,Pilot line® v pribéhu letu.

4.4 Vziet

Vzlet je povolen pouze v prostoru mezi ,Pilot line® a ,Safety line*

Pokud je stuha posSkozena pfi vzletu nepocitaji se Zzadné body. Pilot musi pfistat a uvazat novou
stuhu.

4.5 Body za letovy €as

Maximalni letovy €as je 7 minut. Za kazdé tfi sekundy letu je udélen jeden bod. Letovy Cas zaina
v prvni sekundé letu. Body za letovy ¢as jsou udélovany do maximalni vySe 138 bodu (6:54 min)

4.6 Opakovany start

Pocet opakovanych startl béhem souboje neni nijak omezen. Pokud se pilot béhem souboje
chysta vyzvednout model z pfistavaci zoény, musi vy€kat svoleni hlavniho rozhod€iho. Hlavni
rozhod¢i da vystrahu a ujisti se, ze vSichni piloti jsou si védomi této situace. Opakovany start
musi byt uskute¢nén ze stejného mista ze kterého pilot ptivodné startoval. Opakovany start je
mozny pouze pokud model pfistal v pfistavaci zoné. Opakovany start bude proveden mezi
startovni pozici pfisluejici pilotovi a ,Safety line®



4.7 Vyména modelu
V prabéhu jednoho souboje smi byt pouzit pouze jeden model. Novy model smi byt pouzit az
v dal§im souboji. Jako model je definovan souhm hlavnich ¢asti, zejména trup a kfidlo.

4.8 Prekroc€eni linie

K pfekroCeni linie dojde jakmile model vzlétne, pfipadné pfi jeho pohybu po zemi. Pfi vzletu musi
jasné prekrocit linii. Pfi pohybu po zemi se pfi pfekro¢eni uvazuje motor. Ma-li model vice motoru,
pocita se prekroceni kteréhokoliv z nich.

4.9. Prekroceni ,,Saftey line“

Jakmile model v pribéhu souboje pfekroci ,Safety line* €as je neprodlené zastaven a pilotovi je
nafizeno neprodlené pfistat. Soutézici obdrzi penalizaci -200 bodu. Jakmile pilot pfekro¢i ,Safety
line* podruhé, je okamzité diskvalifikovan ze zavodu a ztraci pravo na dalSi start béhem této
soutéZe. Body udélené do tohoto okamziku jsou mu zachovany.

4.10 Ztracena stuha

Je zodpovédnosti kazdého soutézZiciho aby vzlétnul se stuhou v pIné rozvinuté délce fadné
pfipevnénou na model. Po pfistani je chybéjici €i zapletena stuha posouzena jako ztracena
(neudéli se +50 bodu). S vyjimkou stuhy ztracené béhem pfistani coz Ize ovéfit nalezenim
chybéjici stuhy. Pro obdrZzeni bonusu za nedot€enou stuhu je nutné aby model stravil v soubgji
minimalné 10 sekund.

4.11 Seknuti stuhy (sek)

Pilot ktery ve vzduchu sekne stuhu soupefova modelu obdrzi +100 bodu.

Ma-li na modelu zachycené zbytky soupefovy stuhy, vstupuje v platnost nasledujici pravidlo:

Sek u€inény na zachycené stuze se pocita jako ,sek“ a je udéleno +100 bod.

Pokud je pilot seknut protivhikem do zachycené stuhy pfi€emz jeho vlastni je zachovana neztraci
+50 bodul za uhajenou stuhu.

Pocitaji se pouze seky u€inéné na stuze zavéSené za nékterym z modeld.

Pokud béhem jednoho priiletu je u€inéno vice sekl do vice stuh (zachycenych i viastnich), nebo
vice sekl do jedné stuhy, situace se posuzuje jako jeden ,sek” do soupefovy stuhy.

Pokud ,sek” a ,kill“ (kolize) prob&éhnou ve stejném Case, b&hem téhoz priletu, sek se nepocita.

4.12 Kolize (Kill)

Jsou-li dva nebo vice modelu ucastniky vzajemné kolize uplatni se nasledujici postup:

Pilot jehoz model pokraCuje v letu se sam rozhodne zda pokracovat v letu k ziskani dalSich bodu.
Za kolizi se neudéluji Zadné body. Letovy Cas bude zastaven jakmile trup narazi do zemé.

4.13 Vyhybani se boji

Pilot mUze byt varovan hlavnim rozhdo¢im pokud se strani boje déle nez 30s. Pokud se pilot
strani boje dalSich 30s po prvnim varovani, maze pilot obdrzet penalizaci -50 bodu.

Pilot ktery po prvnim varovani ohlasi hlavnimu rozhod¢imu technicky problém by se mél pokusit
pfistat v takové oblasti aby byla zachovana bezpecénost U¢astniku i divaku.



4.14 Nerozhodny vysledek

Pokud maji dva piloti stejné bodu, vyhrava ten ktery ma vySsi skére ve finalovém letu. Pokud i
nadale dochazi k rovnocenné situaci, vyhrava pilot s nejvy3Sim skore ze kteréhokoliv letu

v zakladnich kolech.

4.15 Frekvence

Ugastnik musi byt schopen ménit frekvence minimalné na dvé rizné. Dojde-li ve finale ke kolizi
frekvenci, pilot s niz§im po¢tem bodu je povinnen frekvenci zménit. Pro tuto zménu bude
vyhrazen €as navic a pfipravny ¢as pro finale nemuze byt zahajen dokud tato zména neni
provedena. Je zodpovédnosti U€astnika pfedchazet kolizim frekvenci po zménach dané
frekvence.

4.16 Namitky

Jakmile se poc€asi zhorsi nebo jakmile u¢astnici vznesou namitky organizatorovi ohledné
povétrnostich €i jinych podminek, organizator vyvola hlasovani pilotl za u¢elem rozhodnout zda
soutéz odlozit Ci zruSit a také jak rozhodnout vysledky soutéze.

4.17 Protest

Kterykoliv t€astnik mize vznést protest proti rozhodnuti hlavniho rozhod¢iho. Pfedmét protestu
bude rozhodnut na zakladé hlasovani u€astnicich se pilotu. Tato akce by méla nasledovat
neprodlené. Za podani protestu bude vybran polatek. Bude-li protest uznan, popaltek je
navracen.

5. Rozhodci

5.1 Hlavni rozhod¢i

Hlavni rozhod¢i je zodpovédny za celkové nacasovani soutéze. Je dale zodpovédny za udrZzeni
v8ech Uc€astnikd pied ,Safety line® jakmile modely vzlétnou.

Podvadéni bude potrestano dikvalifikaci u¢astnika.

Rozhodnuti hlavniho rozhod&iho bude zaloZzeno na hlasovani pilot(.

5.2 Bezpecénostni rozhod¢i

Bezpecnostni rozhodCi je zodpovédny za celkovou bezpecnost soutéZe. Tento rozhod¢€i ma vyssi
autoritu nez hlavni rozhod¢i dojde-li k ohrozeni bezpecnosti. Bezpecnostni rozhod¢i muze
upozornit na bezpe&nostni rizika v pribéhu letu. BEhem letu by mél stat na pozici ze které je
jasné schopen rozeznat prekroceni ,Safety line“.

Je také zodpovédny za to aby vSichni U€astnici pouzivali ochrannou pfilbu pokud se pohybuiji

v zénach definovanych mimo bezpeéné nebo blize ,Safety line“ nez 60m

5.3 Rozhod¢i pilota

Rozhod¢i pilota je povinnen zaznamenat body ziskané pilotem do ,loglistu® a zméfit pilotiv letovy
¢as. Kromé toho je povinnen zaznamenat pfekroceni ,Safety line® spoleéné s bezpe€nostnim
rozhod¢&im , vyhybani se boji, kolize a také zkontrolovat pilotovu stuhu po ukon¢ené souboje.
Pilotav rozhod¢i kontroluje model pfed a po letu za u€elem stavu stuh nebo jejich ¢asti
zachycenych na modelu.

Toto provadi spole¢né s pilotem a stvrzuji oba podpisem na ,loglistu®

V pfipadé pochybnosti ucini bezprostfedni rozhodnuti hlavni rozhod¢i.



§ 6. Body

Je stanoven nasledujici bodovy systém. Poznamka: neudéluji se Zadné ¢astecné body.

§ 6.1 Plusové a minusové body
PrekroCeni ,Safety line“ (plati cely den) -200

Vyhybani se boji -50
Otacku motoru pfesahuji limit -50
Vlastni uhajena stuha +50
Seknuti soupefovy stuhy +100

Letovy Cas po 3s od +1 do +138



